Réglage de la géométrie d’'une Corvette 1981
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Train avant

Le réglage de la chasse et du carrossage se faitda de cales situées au niveau de la
fixation du triangle supérieur de la suspensiomava

Chasse
Le réglage de la chasse se fait en transférantales de I'avant vers I'arriere ou de l'arriere
vers l'avant.

Déplacer une cale vers I'avant diminue I'angle dehasse.

Voir illustration ci-dessous.

Carrossage
Le réglage du carrossage se fait en ajoutant aateant des cales égales au niveau des deux
points de fixation.

Ajouter des cales diminue I'angle de carrossage.

Voir illustration ci-dessous.
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Fig. 3A-2--Caster and Camber Adjustment

Caster = Chasse Camber : Carrossage

Parallélisme

Le parallélisme des roues avant se regle en jauwaria longueur des biellettes de direction.
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Train Arriere

Carrossage

Le carrossage se regle a l'aide de I'excentriquaéssur la biellette inférieure de la
suspension.

Parallélisme

Le parallélisme se regle en insérant des calesaggurs diverses de part et d’autre du bras
de suspension a l'intérieur du chassis, tel qilé ci-dessous.

Fig. 3D-5--Toe-in Adjusting Shim Location

Desserrer I'axe de rotation, et retirer la goupdi@ retient les cales, puis I'ensemble des
cales. Faire bouger le bras de suspension justgmio la bonne valeur de parallélisme.

Insérer les cales en commencant par le c6té le plpsoche de I'axe de la voiture de
maniere a obtenir le bon angle lorsque, en roulante bras appuie sur ces cales.

Il ne faut pas forcer pour rentrer les cales, eda peut dérégler le parallélisme. Remettre la
goupille de maintien des cales, puis resserreel@errer a 4,6 décaN x m), puis continuer
jusqu’a pouvoir rentrer la goupille de blocage.
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Valeurs de réglage

Avant

Arriere

| min || spécif. || max |

|Chasse ||Gauche | 115 || 2°15' || 315' |
[Droit | 1715 | 215 || 315 |

|Carrossage ||Gauche | 0715 || 045' || 115 |
[Droit | o015 | ous || 195 |
[Parallélisme ||Gauche | oar | o1 | 0719’ |
[Droit | oar | o1 | 0719’ |

[Total | o022 | o030 || o%zs |

|Carrossage ||Gauche | -030' || 000 || 030’ |
[Droit | -030 | oo || o030 |
|Para||é|isme ||Gauche | 000 || 004 || 008 |
[Droit |  ooo |  oo4 || o008 |
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